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Sous les pavés
pousselaville de demam

» Cafés, espaces

de coworking,

fermes bio ou
-galeries commer-

ciales... partout

sur la planete, les

métropoles cons-
' truisent sous la

ville pour libérer

des espaces

en surface

» Sous la dalle
de la Défense, le

quartier des affai-

- res de la capitale,
des milliers

de metres carrés

vides cherchent

leurs aménageurs
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Chine: ces

étudiants

contraints
de fabriquer
I'iPhone X

ZHENGZHOU (CHINE) - envoyé spécial

la sortie du métro’la plus
proche de I'usine géante

de Foxconn, quatre agen-
ces de recrutement se disputent
les visiteurs de l'«iPhone city»,
le surnom de ce nouveau quar-
tierde la périphérie de Zheng-
zhou, construit par et pour 'une
des plus grandes usines electrom—
ques du monde.

«Pas dentretien, dépéchez-vous .

de vous inscrire», braillent des
haut-parleurs. A l'intérieur, une
quadragénaire au teint mat invite
a s'installer sur des chaises plian-
tes. «Si vous nous amenez un
stagiaire pour 45 jours, cest 3000
yuans pour vous!», fait-elle valoir.
«Si vous en avez plus a nous ame-
ner, si vous connaissez une écolg;
on peut discuter des pnmes » i

Cet automne, les usines

Zhengzhou, capitale du Henan,
tournent a plein régime pour four-

nir des exemplaires de ViPhone X

au monde entier. Foxconn, le prin-

cipal sous-traitant dApple en
Chine, s’y est installé en 2012, afin
de bénéficier de la main-d'ceuvre
abondante et bon marché de cette
province du centre de la Chine, Ia
plus peuplée du pays.
SIMON LEPLATRE
LIRE LA SUITE PAGE 7
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[’urbanisme
souterrain
fait son trou

Comme d’autres métropoles, Paris veut

développer l'utilisation de son sous-sol.
De plus en plus, construire sous terre

est vu comme un moyen de densifier

laville et d'en limiter 'étalement

, est une ferme invisible,
que rien ne signale au-de-
hors. Aprés avoir franchi
une grille, on descend a
pied la trémie en spirale
d'un parking souterrain,

entre deux barres HLM de 13 et 10 étages du
nord de Paris. Au niveau — 2, une paroi et une
porte. Derriére, plus de voitures. Des champi-
gnons poussent en grappes sur de grosses
briques végétales empilées sur des étageres
métalliques: 5 tonnes de pleurotes, 8 tonnes
de shiitakeés... et ce n'est qu'un début.

En octobre, la premiére ferme bio souter-
raine d'lle-de-France a commencé a s'instal-
ler dans 3600 m? mis a disposition par ICF
La Sabliére, le bailleur social de la SNCF,
lassé de voir ses parkings désertés par les
voitures et occupés par des squatteurs.
« Nous produirons chaque année 50 tonnes
de champignons, 300 tonnes dendives, des
herbes aromatiques, des graines germées
pour alimenter en circuit court les marchés
du nord de Paris », explique Nicolas Necker,
responsable du développement.

La ferme ne tournera a plein régime qu'en
janvier 2018, mais déja les agriculteurs ur-
bains de la société Cycloponics se préparent
a s'agrandir. Et 3 se porter candidats pour
occuper d'autres espaces souterrains dans
Paris, au gré des appels a projets lancés par
la municipalité. Car la Ville de Paris,
comme d’autres, a entrepris d’explorer les
possibilités d'occuper son sous-sol. Plus de
50 % de 'humaniteé vit déja en ville. D’ici &
2030, ce sera 70 %... comment éviter que les
métropoles dévorent a l'infini espaces na-
turels et agricoles ?

«Faire la ville sur la ville », s'élever dans le
ciel, occuper tous les espaces délaissés, rem-
plir chaque dent creuse, tel a longtemps
été le mot d’ordre de la ville dense et de la
lutte contre I'étalement urbain. Désormais,
élus, urbanistes et architectes veulent jouer
cette mélodie en sous-sol. « Se tourner vers
[ceux-ci] est un véritable parti pris urbain,
assure Jean-Louis Missika, adjoint PS a la
maire de Paris, chargé de l'urbanisme.
Des villes se livrent a une compétition pour
avoir les tours les plus hautes et les plus nom-
breuses. Pas Paris : nous affirmons une autre
ambition, celle de la profondeur. »

Jeudi 16 novembre, IAssociation frangaise
des tunnels et de I'espace souterrain (Aftes)
organisait, a la Cité de l'architecture, une

journée de débats sur I'urbanisme du sous-
sol. En juillet, c'est le think tank La Fabrique
de la Cité - financé par Vinci - qui organi-
sait, a Lyon, une table ronde sur le théme
«Construire la ville sous la ville ». «On est a
un tournant, on commence a dépasser
l'image du sous-sol associé aux réseaux. Il y
a une prise de conscience des politiques de
la richesse sous leurs pieds», estime Yann
Leblais, le président de I'Aftes.

Le temps oul'on n'enfouissait que le métro
etles égouts, les cables et les tuyaux, comme
on glisserait la poussiére sous le tapis, est-il.
révolu ? Personne n'envisage encore d’enter-
rer des logements sous la crotte terrestre,
mais, sur toute la planéte, des acteurs de la
ville partagent les exemples d'équipements
publics, d'espaces culturels, de quartiers
commerciaux, d'infrastructures industriel-
les construits en sous-sol et connectés par
des kilomeétres de rues souterraines pour
former de véritables villes sous la ville... et
libérer de I'espace en surface.

« MANGROVES URBAINES »
Tous regardent vers les métropoles en pointe
dans ce domaine: Singapour, Montréal,
Hongkong, Tokyo... Mais aussi de plus mo-
destes réussites susceptibles de rendre le
sous-sol désirable, comme ce spectaculaire
centre de loisirs et de culture de 5000 m?
creusé par Mi5 Arquitectos, sous une place
publique de la petite ville de Teruel, dans
l'est de I'Espagne. Ou l'école de danse et de
théitre dArnhem, dans l'est des Pays-Bas,
7000 m? enfouis par l'architecte Bierman
Henket sous une verriére posée sur le sol.
Premiére étape: valoriser et réutiliser les
espaces souterrains vacants. Paris a lancé,
en mai, un appel a projets, Les dessous de
Paris, pour marier sites désaffectés et inves-
tisseurs privés. Dans la corbeille, cing tun-
nels, trois parcs de stationnement, des réser-
voirs d'eau, des caves, des gares désaffec-
tées... 219 candidats se sont fait connaitre le
15 novembre. Leurs propositions : de la logis-
tique, des cafés, des incubateurs de start-up,
des commerces, de I'agriculturé urbaine...
Les vainqueurs seront désignés a I'été 2018.
«Nous avons voulu expérimenter des amé-
nagements possibles a répliquer sur dautres
sites, expliquel'adjoint & I'urbanisme de Paris.
La voiture autonome: va rendre obsolétes
80 % des parkings souterrains. Il faut réfléchir
dés aujourd’hui a leur reconversion. »

Le réservoir d’eau Jurong Rock Caverns, construit & 130m de profondeur, 4 Singapour,
en septembre 2014. BRYAN VAN DER BEEK/BLOOMBERG VIA GETTY IMAGES

L’ambition de Paris comme d’autres métro-
poles: ne plus se contenter d’additionner des
architectures souterraines, des liaisons iso-
lées entre le sous-sol et la surface, mais créer
des réseaux qui connectent ville du dessus et
ville du dessous. Des « mangroves urbaines »,
selon I'image des architectes David Mangin
et Marion Girodo, qui ont décrit ces espaces
souterrains dans un ouvrage paru en 2016
(Mangroves urbaines, éd. La Découverte).

Pour les apoétres de la ville souterraine,
la construction du métro automatique du
Grand Paris, avec ses 68 gares s'enfongant
jusqu'a 50 meétres sous terre, restera, a ce ti-
tre, comme une occasion manquée. «A par-
tir du moment ol ils ont su que ce serait un
réseau souterrain, les architectes ont délaissé
le sujet », regrette Monique Labbé, prési-
dente du comité Espace souterrain de I'Aftes
et directrice du projet national de recherche
Ville 10D, consacré a la valorisation du sous-
solurbain. « Ils sont passés a cété d'une occa-
sion historique d'inventer un urbanisme
nouveau. Les gares telles quelles sont pré-
vues ne créent pas une ville qui s'infiltre dans

Les 32 kilométres du RESO de Montréal et ses 2000 commerces

DEPUIS LE DEBUT des années 1960, le sous-sol de
Montréal est un dédale de galeries et de passages.
Imaginé par l'urbaniste Vincent Ponte, le premier
tunnel piétonnier de ce qui deviendra le plus
grand réseau souterrain au monde, avec ses 32 ki-
lometres de couloirs, voit le jour en 1962. 11 s'agis-
sait alors de relier le centre commercial situé au
rez-de-chaussée de I'immeuble d'affaires, place
Ville-Marie, 4 la gare centrale et a I'hotel La Reine
Elizabeth.

La construction de ce réseau va étre encouragée
par l'inauguration du métro en octobre 1966, par
la tenue de I'Exposition universelle en 1967, et
par les Jeux olympiques de 1976. L'essor de la ville,
au cours des années 1970 et 1980, contribue égale-
ment 3 son agrandissement. A chaque fois qu'un
nouvel immeuble se construit, il parait inévitable
de le relier 4 I'un de ces passages qui permet-
tent aux habitants de mettre le nez dehors le
moins possible, lorsque les rigueurs de I'hiver qué-
bécois s’abattent sur la métropole. Aujourd’hui, ce

systtme, dénommé RESO depuis 2004, permet
I'interconnexion de 63 immeubles, de g9 grands
hotels et de 17 musées-et lieux d'intérét.

Al'époque ou Vincent Ponte a congu son projet,
il désirait décongestionner les centres-villes et of-
frir une nouvelle dynamique aux métropoles, en
construisant, sous terre, une véritable seconde
ville. « Les corridors deviendraient des rues piéton-
nes et porteraient un nom, comme les rues a la sur-
Jace. Ils déboucheraient sur des places publiques qui
serviraient de lieu de rassemblement », expliquait
ainsi en 2008 a La Presse Fabien Deglise, auteur du
livre Montréal souterrain : sous le béton, le mythe
(Montréal, Héliotrope 2008).

Attrait touristique

Aujourd'hui, cette idée de ville souterraine s'est
essoufflée, mais le RESO reste un lieu de vie dans
lequel transitent chaque jour, en moyenne, quel-
que 500000 personnes, et qui est animé par la
présence de prés de 2000 commerces.

Et si la majorité des Montréalais considérent ces
galeries comme la possibilité de se rendre d'un
point A a un point B, plusieurs guides touristiques
font mention de ce complexe, TripAdvisor lui
décernant méme la note de 4/5.

Cet attrait touristique, les galeries le doivent a
leur diversité architecturale, avec des couloirs typi-
ques de leurs époques respectives de construction,
mais aussi a des lieux inédits. On peut y voir un pan
du mur de Berlin ou bien encore I'« Expo Barbie»
qui est la plus grande exposition permanente du
monde avec son millier de poupées habillées
par de grands couturiers. Chaque hiver, une course
de 5 kilométres y est organisée.

Alafin des années 1960, Vincent Ponte a exporté
le modele montréalais a Dallas, mais le systéme
n'y.est pas aussi abouti. D’autres villes s'en ins-
pirent, comme Toronto avec le PATH, un réseau
long de 27 kilometres. ®

OLIVIER MOUGEOT
(QUEBEC, CORRESPONDANCE)

Le RESO et ses 32km de couloirs, imaginé par I'urbaniste Vincent Ponte, voit le jour en1962, 3 Montréal,
Ici en2016. renaulT PHILIPPE/HEMIS.FR - i

le sous-sol. » Pour cette architecte, sile génie
civil est aujourd’hui capable d'exaucer tous
les voeux, la vision des politiques et des
aménageurs est encore loin d’avoir suivi.

Cela commence a changer. En plus de leurs
planslocaux d'urbanisme en surface, des vil-
les élaborent des plans directeurs d’aména-
gement du sous-sol pour éviter la multipli-
cation anarchique des projets et les risques
de télescopage entre forages géothermiques,
tunnels, équipements publics enterrés.

A Singapour, face a I'encombrement sou-
terrain dans certains secteurs, le Comité pour
l'économie du futur a, en février, préconisé
de « développer un schéma directeur souter-
rain pour étendre les infrastructures en sous-
sol». A Helsinki, yn plan similaire, déja trés
abouti, s'assure qye les projets de construc-
tiondansla villeqrge nuisent pas aux chances
d'utiliser le sous-sol dans le futur.

«IL FAUT DU VIDE ET DE LA LUMIERE »
Planifier, c'est aussi décider ce qu'on ne va
pas faire. « Malgré notre enthousiasme a uti-
liser l'espace souterrain, nous devons pren-
dre conscience que de nombreux processus
naturels se déroulent sous le sol: la collecte
des eaux pluviales dans les aquiféres, par
exemple. Il ne faut pas creuser partout »,
explique le Néerlandais Han Admiraal, spé-
cialiste de I'urbanisme en sous-sol et repré-
sentant de IAssociation internationale des
tunnels et de l'espace souterrain.

Reste a donner envie aux citadins de passer
une partie de leur vie dans des sous-sols, qui,
bien souvent, ne brillent pas par leur urba-
nité. Pour tous les acteurs, une seule ré-
ponse: la qualité de I'architecture. La capacité
a apporter la lumiére naturelle en grande
profondeur, ou la nature, comme dans le
parc souterrain de la Lowline, 8 New York.

Un architecte est passé maitre de cet art de
construire dans le sol : le Franc¢ais Dominique
Perrault. «Il y a beaucoup de facons d'investir
la peau de notre planéte, comme un épiderme
qui va respirer, dit-iL. Il faut créer un épaissis-
sement du sol pour transformer une surface
en volume. Il faut du vide et de la lumiére, qui
sont les deux matériaux de l'architecture. »

Pour une des gares du futur métro automa-
tique du Grand Paris, a Villejuif, Dominique



La ferme Cycloponics, installée sous des barres H.
NICOLA LO CALZO POUR «LE MONDE »
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L'université sud-coréenne des femmes Ewha, enfouie dans une collirie de verdure fendue
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LM, le 14 novembre, a Paris 18¢.

par un profond canyon qui forme une rue, 3 Séoul, en 2010. JUAN MANUEL CASTRO PRIETO/AGENCE VU

«DES VILLES SE LIVRENT
A UNE COMPETITION
POUR AVOIR LES TOURS LES
PLUS HAUTES ET LES PLUS
NOMBREUSES. A PARIS,
NOUS AFFIRMONS UNE
AUTRE AMBITION, CELLE
DE LA PROFONDEUR »

JEAN-LOUIS MISSIKA

adjoint a la maire de Paris,
chargé de Purbanisme

Perrault a congu un cylindre évidé de 70 mé-
tres de diametre, qui s'enfonce de 50 métres
dans le sol. « Ce sera une gare souterraine en
plein air, sans tunnel et sans galerie, ventilée
naturellement », décrit I'architecte.

A Séoul, le Frangais a livré, en 2008, I'Uni-
versité des femmes Ewha. Un paysage plus
qu'un batiment: celle-ci est enfouie dans
une colline de verdure fendue par un pro-
fond canyon qui forme une rue. Dans la
métropole coréenne, Dominique Perrault a
aussi remporté, en octobre, le concours
pour la construction d'un immense hub de
transports, de commerces et d'activités, en-
terré a 50 metres sous unjardin public. Pour
la Bibliotheque Frangois-Mitterrand, a Paris,
pour le vélodrome et la piscine olympique
de Berlin, pour les projets de Séoul, utiliser
l'espace souterrain est, pour Dominique
Perrault, le moyen de créer, pour le méme
prix, une place, un verger, un jardin.

Espace public en surface, espace privé en
sous-sol? «Contrairement a la rue, les espaces
souterrains, les passages qui les relient, sont
souvent gérés par le secteur privé; si les bouti-
ques sont fermées, on ne peut pas passer:
est-ce la ville que I'on veut?», interroge Han
Admiraal. C'est I'une des questions que de-
vront résoudre les décideurs publics, s'ils sou-
haitent I'avénement de la ville souterraine. ®

GREGOTRE ALLIX

AlaDéfense, des « cathédrales.
englouties » a aménager

Le gestionnaire Defacto veut changer 'image du quartier d’affaires

REPORTAGE

ous allez voir, c'est poussié-
; reux a l'intérieur. Désolé

pour vos chaussures»,
prévient Bartholomew Wander,
porte-parole de Defacto, 1'établis-
sement public qui gére la Défense.
Nous sommes sous la dalle du
quartier d'affaires, le long d'une
sinistre route souterraine. Deux
gardes de sécurité déverrouillent
une porte métallique. De l'autre
coté, des projecteurs de chantier
permettent peu a peu de com-
prendre que l'on se trouve dans
une gigantesque salle abandon-
née, aux murs couverts de graffi-
tis. Inutilisé depuis la création de
la Défense, le lieude 6 400 m? avec
12mde hauteur sous plafond a ga-
gné chez les initiés un surnom: la
«cathédrale engloutie ».

Le plus grand quartier d'affaires
d’'Europe recéle, dans ses profon-
deurs, d’autres friches secrétes. En
grimpant un escalier métallique,
on parvient, par exemple, dans
une salle de 3000 m? baptisée «Le
Bassin», o trainent quelques sacs
et un chariot. Plus loin, on tombe
surunatelierde 2500 m?avec18m
de hauteur sous plafond, jadis uti-
lisé par l'artiste frangais Raymond
Moretti (1931-2005). Au milieu tro-
ne une sculpture monumentale
inachevée, Le Monstre, qui grogne

~ achaque passage du RER.

Nouveaux modes de travail

Ces espaces, ainsi qu'une vaste
«gare fantéme», seront bientot
proposés a l'appétit des amé-
nageurs, qui pourront y inventer
de nouveaux usages: salle de
concerts, salle de sport, cinéma,
espaces de travail partagé, galerie
d'art, restaurant.. Depuis 2015,
Defacto a lancé un plan de re-
conquéte des surfaces sous la
dalle. Au total, 50000 m? ont été
identifiés — quelques parkings,
mais surtout d'immenses «volu-
mes résiduels », sans aucun usage
particulier, casés entre des voies

de transport, des plates-formes lo-
gistiques ou des tunnels pour ac-
céder aux tours. L'établissement
gestionnaire du quartier, engagé
dans une fusion avec 'Etablisse-
ment public d’aménagement dela
Défense Seine Arche, garde la pro-
priété des sites, mais propose aux
promoteurs « des conditions et une
durée dexploitation permettant de
rendre l'investissement attrayant »,
estime M. Wander.

Pour Marie-Célie Guillaume, di-
rectrice générale de Defacto, I'en-
jeu est clair: il faut s'appuyer sur
ces espaces pour changer le visage
de ce quartier mal-aimé. Pour elle,
les sous-sols sont les leviers qui
permettront d'attirer, ala Défense,

- «les jeunes, les start-up, les créa-

tifs », pour y travailler, mais aussi
pour s’y distraire, sortir le soir, etc.
Le tout dans de nouveaux lieux.

Un impératif d'autant plus im-
portant que ces sous-sols sont
souvent le premier contact des vi-
siteurs avec le quartier d’affaires.
«Quand un investisseur ou un pa-
tron étranger arrive a la Défense
en voiture, sa premiére vision, ce
sont ces tunnels pas trés sédui-
sants sous la dalle», constate
Marie-Célie Guillaume. Compre-
nez: des espaces vieillissants en
béton, avec néons, carrelage et
une ambiance de parking.

1l s'agit aussi d'adapter le quar-
tier aux nouveaux modes de tra-
vail, plus nomades et horizon-
taux. Une gageure pour le quar-
tier, né dans les années 1960, qui
incarne la verticalité des relations
de pouvoir et a été pensé dans un
esprit de séparation fonctionnelle
entre travail et habitation.

Fin septembre, un premier lieu
symbolique de ce changement a
ouvert dans un parking souter-
rain géré par Indigo. Cofit de l'in-
vestissement : 5 millions d'euros.
Cette surface de 1600 m? baptisée
«LAlternatif», abrite un café, un
espace de travail partagé, une ga-
lerie d’art et une salle de conféren-
ces. Loin du style «corporate» de

Sous le parking, on creuse!

La future station La Défense du RER E sera installée a 35 m sous terre. Un chantier titanesque

REPORTAGE

as une voiture a l’horizon.

Cette partie du parking

Regnault, sous le Centre
des nouvelles industries et tech-
nologies (CNIT) de la Défense, a
été interdit aux automobilistes
pour les cing prochaines années.
Seuls les ouvriers et les engins
de chantier ont droit de cité, Et
pour cause: le parc de stationne-
ment sert de camp de base pour
le creusement de la future sta-
tion cathédrale de la Défense,
dans le cadre de I'extension de
laligne Eole (RER E) entre le quar-
tier Haussmann-Saint-Lazare, a
Paris, et Nanterre.

Cette énorme boite de 20 me-
tres de haut, sur 120 m delong et
20 m de large, doit étre creusée
dans le sol a plus de 35 m de la
surface. « Le tout en maintenant
I'exploitation de I'essentiel du par-
king et, bien siir, du CNIT, qui ne
ferme pas pendant les travaux,
explique Guillaume Le Réveillé,
le directeur du projet pour le
groupement d’entreprises mené
par Vinci. Cest un chantier de
trés haute technicité. »

200000 m? de béton 3
Schématiquement, la construc-
tion parait assez simple. Aprés
avoir repris l'ensemble des struc-
tures de souténement du par-

king avec l'installation d'une
snivantaine de noamveany niliere

une vaste dalle sera construite.
Puis les parois seront coulées
afin de lancer l'excavation de
200000 m3 de remblais. Evidée
et dotée d'un sol, la gare sera
équipée et connectée aux tun-
nels de la ligne E, en cours de
construction.

Ca, c'est la théorie. La pratique
est beaucoup plus complexe et
spectaculaire. En témoignent
les chiffres de ce projet titanes-
que a 60omillions d'euros, li-
vrable en 2022. Pas moins de
200000 m3 de béton doivent
étre coulés, 10 600 tonnes d’acier
utilisées et 3,5 millions d’heures
de travail sont prévues pendant
soixante et un mois de travaux
quasi continus.

Pour se rendre compte du gi-
gantisme du chantier, une plon-
gée dans le parking Regnault est
nécessaire, Avant que soient lan-
cés les travaux au cinquiéme
sous-sol, une large faille a été
percée dans les niveaux supé-
rieurs, afin de permettre l'accés
a la future station pour les
ouvriers et les machines de chan-
tier dans un premier temps, et
pour y installer, ensuite, les esca-
liers mécaniques qu’utiliseront
les futurs passagers.

Du niveau - 3, il est aujourd’hui
possible de voirI'armée d'ouvriers
qui s’activent au dernier sous-sol.
Tout en bas, on comprend mieux
ce ballet ininterrompu dans une

enrainta ranctammaeant veantiléa

Certains ouvriers préparent: et
renforcent, avec du béton armé,
les quelque 119 poteaux existants
du parking. Simultanément,
d’autres creusent des puits au-
tour de chaque poteau, ce-qui
permettra d'y couler des micro-
pieux, qui supporteront de nou-
veaux socles. Ensuite, le poids
actuellement enduré par les po-
teaux est transféré sur les nou-
veaux socles équipés de vérins
hydrauliques.

Travaux de 1 milliard en France

«On peut alors couper les socles
des 119 poteaux originels, pour-
suit Guillaume Le Réveillé. Et,
pour sassurer que la structure ne
bouge pas, tant verticalement que
latéralement, on surveille, grace a
des capteurs installés dans l'en-
semble du parking, les déplace-

. ments au dixieme de millimétre

prés de l'infrastructure. »

Une fois cette premiéere étape
accomplie, la construction de
61 piliers pourra commencer,
afin de soutenir la future dalle
d’une épaisseur de 2,5 m, qui fera
office de toit de la gare. L'excava-
tion proprement dite de la sta-
tion pourra enfin commencer...
Au plus fort du chantier, jusqu’a
600 ouvriers devraient travailler
dans les entrailles de la Défense,
précise le directeur du projet.

Lancé en juillet 2016, le chan-
tier n'a pas subi de déconvenue,

. x s s
rontrairamant a caliii taninnre

rigueur dans les tours, on y trow
une décoration trés start-up: pz
quet, canapés rétro bleu turquois
plantes vertes, flamants roses ¢
plastique et chaises dépareillées,

L'endroit semble apprécié di
patrons. PSA y a fait venir, m
novembre, ses cadres dirigean
pour un séminaire sur les no
velles mobilités. «Ce lieu perm
d’incarner lesprit de disruptio
recherché par de nombreuses e
treprises », dit Didier Gouban
président de la société Culture
patrimoine, qui assure la gestic
de LAlternatif. Depuis l'ouve
ture, une dizaine d'entrepris
ont loué l'espace.

«Normes contraignantes»

D’autres projets sont sur les rai
En 2018, une structure a 5 millio)
d'euros a demi enfouie, baptis
«Oxygen», comprendra un €
pace de travail partagé, un resta
rant de « burgers bio » et une sal
événementielle. En 2019, c'est 1
grand espace a 20 millions d'eurc
Table Square, qui devrait ouvrir s
portes sous la dalle, avec des kic
ques servant différents types ¢
cuisine et un acces vers l'extériet

Mais, avant que ces sous-sols1
soient synonymes de renaissa
ce pour la Défense, il faudra sai
doute du temps. En plus duma
que de luminosité naturelle (m
me sila dalle, construite a unec
zaine de métres au-dessus du s¢
offre quelques percées), «il res
compliqué d’'amener du public ¢
sous-sol, les normes sont extrém
ment 'contmfgnantes », Tegret
Marie-Célie Guillaume.

A L'Alternatif, cela s’est tradu
par des discussions serrées av
la brigade des pompiérs et d
sueurs froides, lorsqu'il a fallu d
couper une poutre supporta
1000tonnes. Les aménageurs o
passé beaucoup de temps sur |
lumiéres et I'acoustique. Pas faci
de faire oublier au visiteur qu'il
trouve sous une dalle en béton.
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pour le RER E, situé au niveau (
la porte Maillot, confié a un gro
pement d’entreprises mené p
Bouygues. Fin octobre, un fora,
oIganisé au mauvais endroit
abouti au percement du tunn
d@ RER A, provoquant une coul
de boue sur les voies et la longt
interruption de la ligne la ph
fréquentée du RER.

«Nous sommes extrémeme,
vigilants et avons décidé de ra

peler a l'ordre I'ensemble des e

treprises et daméliorer nos disp
sitifs de contréle », indique Xavi
Gruss, salarié de SNCF Réseau,
maitre d'ouvrage de l'extensic
de la ligne E. «Ce type de travai
sous-terrains est compliqué et i
se fait pas sans risque, car il fai
prendre en compte l'ensemb
des réseaux existants — qu’
soient bien rapportés sur les ca
tes ou non, la géologie ainsi q
la nappe phréatique », rappel
Yann Leblais, de I'ingénieris
Arcadis et président de 1'Ass
ciation francaise des tunnels
de l'espace souterrain.

D’ailleurs, le nombre de proje
souterrains progresse plus rap
dement quele reste du secteur ¢
BTP. «Rien qu'en France, rappel
M. Leblais, ces travaux représe
tent environ 1 milliard d'euros ¢
chiffre daffaires et devraient 1
présenter 2 ou 3 milliards d'eur
dans les années a venir grdce ¢
Grand Paris.» @
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